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Zeitplan und  GruppeneinteilungZeitplan und  Gruppeneinteilung

Freitag Samstag Sonntag

20.06.2025 21.06.2025 22.06.2025

Test Run/Freies Training Qualifying/Zeit-Training Rennen 1

Gruppe Gruppe Gruppe

12:30 > 12:45 1 08:00 > 08:20 1 09:00 > 09:30 7

12:45 > 13:00 2 08:20 > 08:40 2 09:30 > 10:00 8

13:00 > 13:15 3 08:40 > 09:00 3 10:00 > 10:30 9

13:15 > 13:30 4 09:00 > 09:20 4 10:30 > 11:00 10

13:30 > 13:45 5 09:20 > 09:40 5

09:40 > 10:00 6 Rennen 2
13:45 > 14:00 1 10:00 > 10:20 7

14:00 > 14:15 2 10:20 > 10:40 8 11:00 > 11:30 1

14:15 > 14:30 3 10:40 > 11:00 9 11:30 > 12:00 2

14:30 > 14:45 4 11:00 > 11:20 10 12:00 > 12:30 3

14:45 > 15:00 5

11:20 > 11:40 1 Pause
15:00 > 15:15 1 11:40 > 12:00 2

15:15 > 15:30 2 12:00 > 12:20 3 13:20 > 13:50 4

15:30 > 15:45 3 13:50 > 14:20 5

15:45 > 16:00 4 Pause 14:20 > 14:50 6

16:00 > 16:15 5 14:50 > 15:20 7

13:10 > 13:30 4 15:20 > 15:50 8

16:15 > 16:30 1 13:30 > 13:50 5 15:50 > 16:20 9

16:30 > 16:45 2 13:50 > 14:10 6 16:20 > 16:50 10

16:45 > 17:00 3 14:10 > 14:30 7

17:00 > 17:15 4 14:30 > 14:50 8

17:15 > 17:30 5 14:50 > 15:10 9 Einteilung der Gruppen: 

15:10 > 15:30 10 Rennen

Gruppe 1 Regularity 1+2

Rennen 1 Gruppe 2 Regularity 3

Gruppe 3
15:40 > 16:10 1

Einteilung der Gruppen: 16:10 > 16:40 2 Gruppe 4 SoS, MZ-Cup

Test Run/Freies Training 16:40 > 17:10 3 Gruppe 5 Superbike alle Klassen

Gruppe 1 Solo 1 17:10 > 17:40 4 Gruppe 6 Supersport 400, 600, 2000

Gruppe 2 Solo 2 17:40 > 18:10 5 Gruppe 7 Seitenwagen

Gruppe 3 Solo 3 18:10 > 18:40 6
Gruppe 8

Gruppe 4 Solo 4

Gruppe 5 SWG Gruppe 9 Klassik 83 alle Klassen

Gruppe 10

Fahrerbriefing Fahrerbriefing

Freitag: 12:00 Samstag: 07:30

Stand: 5.6.2025

Grand Prix 2Takt GP250S3, 
GP250 Open, GP Open,

2Takt Klassik  GP 350, 
GP250S1/2, GP125S1/2

Top Twins, Big Twins,  
Super Twins,  BMW 
Boxer



Grußwort, Inhalt, Zeitplan, GruppenGrußwort, Inhalt, Zeitplan, Gruppen
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Impressum: Programmhe昀琀 mit Teilnehmerliste zur Moto Trophy Veranstaltung Odenwald Klassik, Flugplatzrennen 
Walldürn 2025.  Print-Medien-Produkt:  2025 F2.4
Gestaltung, Layout: Manfred John. Ständige Mitarbeiter (Fotos,Texte): Manfred Maier, Claudia Hertlein, Dr. Ralf 
Vogel, Mario Bö琀琀ger, Vladimir Lesnikow, Fred Wiegärtner, Uwe Sa琀琀elberger, Michael Sonnick, Manfred John

Klassik Motorsport. e.V., F.-Nansen-Weg 81,  D 68219 Mannheim,  
www.klassik-motorsport.com

herzlich willkommen in Walldürn – beim Flugplatzrennen der Odenwald Klassik, 
einem echten Highlight im Kalender der Moto Trophy und ein Stück gelebter 
Motorsportkultur!

Was hier jedes Jahr entsteht, ist weit mehr als ein Rennen: Es ist eine 
Leidenscha昀琀, die Menschen zusammenbringt – Fahrer, Helfer, Fans, Familien. Es 
ist die Faszina琀椀on für Technik, Tempo und Teamgeist, die unsere Stadt an 
diesem Wochenende zum Zentrum der Klassik-Szene macht.

Ich freue mich sehr, dass so viele Motorspor琀昀reunde aus ganz Deutschland und 
Europa den Weg ins Madonnenland gefunden haben. Walldürn ist stolz, die 
letzte ak琀椀ve Flugplatzrennstrecke für Motorräder in Deutschland zu sein – und 
damit Gastgeber einer Veranstaltung, die Herz, Geschichte und Zukun昀琀 des 
Motorsports vereint.

Einteilung Klassen – Einteilung Klassen – 
Startgruppen (SG)Startgruppen (SG)

SG1   Regularity R1, R2
SG2   Regularity R3
SG3   Grand Prix Zweitakt
SG4   Sound of Singles/SoS, MZ-Cup
SG5   Superbike alle Klassen
SG6   Supersport 400, 600, 2000
SG7   Seitenwagen alle Klassen
SG8   Klassik Zweitakt 
SG9   Klassik 83 alle Klassen
SG10 Super Twins; Big Twins, Top Twins, BMW
Parade / Präsentation 

Zeitplan Zeitplan 

Freitag, 20.6.2025
12:30 – 17:30 Freies Training

Samstag, 21.6.2025
08:00 – 15:30 Zeit-Training 
12.20 – 13.10 Pause
15:40 – 18:40 Rennen 1. Lauf 
der Klassen/Gruppen SG 1 – 6

Sonntag, 22.6.2025
09:00 – 11:00 Rennen 1. Lauf 
Klassen/Gruppen SG7 - SG10
11:00 – 16:50 Rennen 2. Lauf 
Klassen/Gruppen  SG1 – SG10
12:30 – 13:20 Pause
13:00 – 13:20 Präsenta琀椀on 

Liebe Gäste aus Nah und Fern, liebe Motorsportfreunde,
Sehr geehrte Fahrerinnen und Fahrer,

Ein großes Dankeschön gilt dem Organisa琀椀onsteam, den ehrenamtlichen Helferinnen und Helfern sowie 
allen Unterstützern, die dieses Event mit so viel Engagement auf die Beine stellen. Sie alle machen 
Walldürn an diesen Tagen zum Pulsgeber der Szene.

Allen Fahrerinnen und Fahrern wünsche ich faire, spannende und unfallfreie Rennen – und Ihnen, liebe 
Gäste, ein unvergessliches Rennwochenende mit vielen tollen Eindrücken.
Lassen wir die Motoren sprechen – und genießen wir die gemeinsame Leidenscha昀琀.

Herzlichst Ihr Bürgermeister



Streckenlayout und Organisa琀椀onStreckenlayout und Organisa琀椀on

Flugplatz Walldürn
Streckenlänge 1 905 m

DMSB Streckenlizenz S44/22
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Rennbüro Administra琀椀v: Manfred John
Rennleiter:  Günter Hessel
Sportkommissar:  Rüdiger Merdes
Technik Check: Horst Anschütz mit Team
Streckensicherung: DFRD Pirmasens,,  
MOC Steinsberg, Italo Rennstall Mudau
Zeitnahme: SDO Timing Bernd Jung
Re琀琀ung: DRK Walldürn

Organisation
Odenwald Klassik, Flugplatz Walldürn (D),

Die Veranstaltung ist Europa o昀昀en ausgeschrieben, genehmigt 
von der FIM Europe und dem DMSB (Deutscher Motor Sport 
Bund), Reg.-Nr.: S 15004/25. Veranstaltet von der 
Veranstaltergemeinscha昀琀 mit den ADAC Ortsclubs AC 
Schriesheim,  Klassik Motorsport und vielen 昀氀eißigen Helfern.



Wie es begann....Wie es begann....
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„Rund um den Kirchturm“ – so hieß nach dem 
Krieg am Ende der 40er und Anfang der 50er 
Jahre letztes Jahrhundert das Mo琀琀o vieler 
Motorradrennen. Die fanden damals in Städten 
und Gemeinden auf gesperrten Straßen 
innerhalb und außerhalb der Orte sta琀琀. Damit 
昀椀ng auch das Odenwaldring-Rennen im August 
1949 beim Adelsheimer Volksfest an, 
organisiert vom Buchener Motorsportclub. 
Aber bevor der wachsende Straßenverkehr 
dem 1954 ein Ende machte, gab's große Pläne: 
Eine dauerha昀琀e Rennstrecke, ein kleiner 
Nürburgring im Odenwald sollte her. Doch 
daraus wurde nichts.

Es brauchte 55 Jahre, bis sich eine Gruppe von Motorradenthusiasten der Geschichte annahm. 
2008 gab es erstmals ein Revival , das an die Rennsportgeschichte erinnerte. Da der alte Kurs als 
Rennstrecke nicht genehmigt werden konnte, zog man in die Nachbarstadt Walldürn um. Gute 
Entscheidung.

Mi琀琀lerweile hat das Flugplatzrennen 
nicht nur Kultstatus, es ist das letzte 
o昀케zielle Motorradrennen auf einem 
Flugplatz. Rund 200 Fahrer aus ganz 
Deutschland und dem benachbarten 
Europa wollen auch dieses Jahr an den 
3 Tagen mitmachen. Das Event hat 
sich bei den Motorradfans etabliert.

Gruß an der Bundesstraße B 27Gruß an der Bundesstraße B 27

Rückblende in das vergangene Jahrhundert: Die 
Landstraßen mussten als Rennstrecke herhalten.

Rechts: Das Streckenlayout 
des damaligen 3,9 Kilometer 
langen Odenwaldring 



Teilnehmer Regularity R1 / R2Teilnehmer Regularity R1 / R2
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Die Regularity-Klasse ist als Eins琀椀eg in den Motorradsport gedacht. Diese ist für Fahrer gedacht, 
die erstmals auf einer Rennstrecke sind oder noch keine Rennen fahren wollen. Hier können sie 
ihren fahrerischen Level ohne Druck selbst ausloten. Das Ziel bei den Regularity-Läufen ist, 
innerhalb der Wertungsläufe gleichmäßig alle Runden zu fahren. Daher spielt die Leistung, der 
technische Standard oder das Baujahr eines Motorrades keine Rolle.
In den Klassen R1 und R2 starten Motorräder bis 500 cm³ Hubraum.



Teilnehmer Regularity R3Teilnehmer Regularity R3
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Präsentiert von:

Die Regularity-Klasse ist als Eins琀椀eg in den Motorradsport gedacht. Diese ist für Fahrer gedacht, 
die erstmals auf einer Rennstrecke sind und keine Rennen fahren wollen. Hier können sie ihren 
fahrerischen Level ohne Druck selbst ausloten. Das Ziel bei den Regularity-Läufen ist, innerhalb 
der Wertungsläufe gleichmäßig alle Runden zu fahren. Daher spielt die Leistung, der technische 
Standard oder das Baujahr eines Motorrades keine Rolle.
In der Klasse R3 starten Motorräder über 500 cm³ Hubraum.



Teilnehmer SoS /MZ-CupTeilnehmer SoS /MZ-Cup
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Motorräder mit 1 Zylinder-Motoren starten in dieser Gruppe, die vor 37 Jahren erstmals als 
eigene Klasse ihre Rennen fuhr. Dabei steht der Name SoS für Sound of Singles. Viele 
Eigenbauten sind hier vertreten.
Ebenso einen Motor mit nur einen Zylinder haben die iden琀椀schen Motorräder des MZ Skorpion-
Cup und steht für Motorenwerke Zschopau. Eine verschworene Gemeinscha昀琀 hält die Historie 
des ehemaligen Herstellers aus der Nähe von Chemnitz am Leben.



SoS – Sound of SingleSoS – Sound of Single
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Wieder einmal findet anlässlich der Odenwald Klassik  
das Treffen der Sound of Singles statt, kurz SoS 
genannt. Vor 37 Jahren begann die Geschichte der 
Einzylinder-Rennmotorräder ebenfalls bei einem 
Flugplatzrennen auf der Dahlemer Binz. Die Veran-
staltung gibt es nicht mehr, aber die Motorräder 
und die Menschen, die sie gebaut haben, existieren 
weiterhin. Viele der Motorräder sind im Hangar 
ausgestellt, ein Leckerbissen für Technikfans.



Teilnehmer SuperbikesTeilnehmer Superbikes
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Präsentiert von:

In der Klasse Superbikes starten die großvolumigen Motorräder der ersten Genera琀椀on.  Bis 
Anfang 2000 sah das Reglement für die seriennahen supersportlichen Motorräder einen 
Hubraum für Vierzylindermotoren bis 750 cm³ oder für Zweizylinder 1000 cm³ vor. Später wurde 
dann einheitlich der Hubraum auf einen Liter erhöht. Basis für diese Klasse ist ein in der Serie 
hergestelltes Motorrad, das für Jedermann käu昀氀ich sein muss und nicht mehr als 44.000 Euro 
kosten darf. Modi昀椀ka琀椀onen sind jedoch erlaubt. Damit versucht die Sportbehörde eine 
weitgehende Chancengleichheit herzustellen und 昀椀nanziell die Kosten nicht ausufern zu lassen.  



Teilnehmer Grand Prix ZweitaktTeilnehmer Grand Prix Zweitakt Präsentiert von:

Die Motorräder, angetrieben mit Zweitaktmotoren beherrschten bis Anfang der 2000er Jahre 
die Klassen im Grand Prix Sport.  Da jedoch aufgrund der Abgas-Gesetzgebung dieses 
Motorenprinzip für Serien-Motorräder verschwand, wollten die Hersteller aus 
Marke琀椀nggründen auch im Rennsport mit Viertakt-Motoren fahren.
In dieser Klasse startet die letzte Genera琀椀on der Rennmotorräder mit Zweitakt-Motoren. 



Teilnehmer Supersport 600 / 400Teilnehmer Supersport 600 / 400
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Als kleine Superbikes werden die Sportmotorräder der Hubraumklassen bis 600 cm³ und 400 
cm³ bezeichnet. Sie stehen den großen Brüdern in Technik und Aussta琀琀ung um nichts nach und  
haben lediglich weniger Hubraum und weniger Leistung, aber auch weniger Gewicht. Die  600er 
Supersportler entwickeln rund 130 PS, 400er rund 80 PS. Genug für viel Fahrspaß für weniger 
Geld. 



In Erinnerung – Lothar JohnIn Erinnerung – Lothar John
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Am 14. März 2025 starb Lothar John im Alter 
von 91 Jahren, ein Zeitzeuge des früheren 
Odenwaldring-Rennens in der Nachbar-
gemeinde Buchen. 1952 gab der Schries-
heimer sein Renndebüt. Es war der Auftakt zu 
einer langen und erfolgreichen Karriere als 
Rennfahrer. Wie es dazu kam und was er 
damals erlebte, erzählt er lebhaft in einem 
Interview, das auf YouTube 
(https://www.youtube.com/watch?
v=O1LtvshUFtU) verewigt ist. 

Im Vergleich zu heute begann seine erfolgreichste Phase als Rennfahrer erst im Alter von Anfang 
30. Obwohl er bereits 1961 mit einem 6. Platz seinen ersten Punkt in der Weltmeisterschaft auf 
dem Hockenheimring in der Halbliterklasse sammelte, erreichte er den sportlichen Höhepunkt erst 
Ende der 60er Jahre. Mehrmaliger Deutscher Meister, Vizemeister in den mittleren Hubraum-
klassen 250 cm³ und 350 cm³, Weltmeisterschaftspunkte in den Klassen von 125 cm³ bis 500 cm³, 
Platz 9 in der WM-Endwertung 1969, dies alles zeigte seine fahrerischen Qualitäten. Unbestritten 
der Höhepunkt war der 2. Platz hinter Weltmeister Kent Andersson beim Großen Preis von 
Deutschland. 

Besonders seine Geschichten 
gaben 2008 den Ausschlag zum 
Revival. Zwar nicht mehr auf den 
Straßen von Buchen, aber auf 
dem Flugplatz der Nachbar-
gemeinde Walldürn hat die 
Odenwaldring-Klassik ein 
passendes Zuhause mit 
regionaler Verbundenheit 
gefunden. Lothar John werden 
wir für seine herzliche Art und 
sein freundliches Lächeln in 
Erinnerung behalten. 

Foto rechts: Großer Preis von 
Deutschland auf der Yamaha 
350 in Hockenheim.

Beginn einer langen Rennkarriere: erstes 
Rennen beim Odenwaldring-Rennen 1952 
in Buchen.                                                      
Lothar John - sein Lächeln bleibt 
unvergesslich. 



Teilnehmer  Zweitakt KlassikTeilnehmer  Zweitakt Klassik
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Präsentiert von:

Die Motorräder, angtrieben mit Zweitaktmotoren beherrschten bis Anfang der 2000er Jahre 
die Klassen im Grand Prix Sport.  Da jedoch aufgrund der Abgas-Gesetzgebung dieses 
Motorenprinzip für Serien-Motorräder verschwand, wollten die Hersteller aus 
Marke琀椀nggründen auch im Rennsport mit Viertakt-Motoren fahren.
In dieser Klasse startet die ältere Genera琀椀on der Rennmotorräder mit Zweitakt-Motoren in 
den verschiedenen Hubraumklassen, vorwiegend lu昀琀gekühlt.



Teilnehmer TwinsTeilnehmer Twins
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Präsentiert von:

Motorrädern mit 2 Zylinder-Motoren ist diese Klasse vorbehalten, die in den verschiedenen 
Klassen nach Hubraum unterschiedlich gewertet werden. Ein buntes Feld an Marken und 
Hersteller präsen琀椀ert sich in dieser Kategorie.
Ebenfalls mit einer eigenen Wertung dabei, die Markenklasse der BMW´s mit den älteren 
lu昀琀gekühlten Motoren.



Teilnehmer Klassik 83Teilnehmer Klassik 83
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Präsentiert von:

Schon die Zahl 83 in der Namensgebung lässt darauf schließen, das in dieser Klasse 
vorwiegend Motorräder der älteren Baujahres in den verschiedenen Hubraumklassen 
starten.  Ältere Besucher erinnern sich vielleicht noch an das eine oder andere Motorrad, 
das man vielleicht sogar selbst besessen hat.



  www.klassik-motorsport.com                                       Info@ klassik-motorsport.com

Das freut die Rennfans. 
Seltenheitswert und Einzigartig 
die MV Agusta Parade von 
Bernd Wagner: 
Die ehemaligen Werks-
Motorräder mit 3-, 4- und 6-
Zylindern.

Das MV Agusta Classic Team von Bernd WagnerDas MV Agusta Classic Team von Bernd Wagner

Exklusiv - die Raritäten der erfolgreichen italienischen Marke 

Dieses Motorrad ist wahrha昀琀ig einzigar琀椀g, denn es gibt es nur einmal: Die Sechszylinder MV Agusta des 
Rennsportbegeisterten Conte Agusta. Sie wurde als Antwort auf die japanischen Mehrzylinder-
Motorräder gebaut. Doch als sie fer琀椀g war für den Einsatz bei Rennen, änderte der Welt-Motorradsport 
Verband FIM die Regeln und limi琀椀erte die Anzahl auf 4 Zylinder. Damit war über Nacht die Rennmaschine 
nur noch für das Museum geeignet. Zum Renneinsatz kam sie nicht mehr, zu sehen nur noch ganz selten 
bei ausgesuchten Klassik-Events. Rennfans bekommen leuchtende Augen beim Anblick dieser 
Motorräder, die Kult- und Seltenheit-Status besitzen. Diese technische Delikatesse will Besitzer Bernd 
Wagner aber nicht zu Hause als Kunstwerk verstecken, wie andere Sammler, sondern dorthin 
zurückbringen, wo sie hingehört: auf die Rennstrecke. 

Ergänzt wird die Präsenta琀椀on mit den weiteren 3- und 4-Zylinder Rennmaschinen aus Wagners 
Kollek琀椀on, mit denen einst Weltmeister琀椀tel errungen und unzählige Grand Prix Rennen gewonnen 
wurden. Diese gezeigten MV Agusta Rennmotorräder gab es nie zu kaufen, sie wurden exklusiv für die 
Werksfahrer gefer琀椀gt. Giacomo Agos琀椀ni gewann 13 Weltmeister琀椀tel auf diesen Einzelstücken. Walldürn 
ist eine der wenigen Möglichkeiten, die seltenen Maschinen in Ak琀椀on zu sehen und vor allem, zu hören. 
Übrigens verdiente der industrielle Graf 
sein Geld für das exklusive Hobby mit der 
Produk琀椀on von Hubschraubern. Serien-
Motorräder zwar auch, aber ohne nennens-
werten Verkaufserfolg.

17



Teilnehmer SeitenwagenTeilnehmer Seitenwagen
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Die Seitenwagen erfreuen sich bei den Besuchern besonderer Beliebtheit. Nicht zuletzt wird 
die Fahrer-Beifahrer-Kombina琀椀on auch Akrobaten auf 3 Rädern genannt. Wurde in den 
Urzeiten der Gespannklasse einfach an die Solo-Motorräder ein Beiwagen angeschraubt, so 
haben sich die Fahrzeuge komple琀琀 verändert. Räder aus dem Automobil-Rennsport mit 
breiten Reifen, Fahrwerke in spezieller Bauweise aus Aluminiumblechen und letzten Endes 
ein Aussehen, wie ein Formel-Rennwagen, haben die Seitenwagenklasse geprägt.

     www.facebook.com/rennsportbelaege

Brake and Race Service
Mobile +49 (0) 171 3122002 · www.rennsportbelaege.de

 sidecars, motorcycles, race karts, historic racing cars, touring, formula and GT-cars



Ihr Spezialist 

für Abbrucharbeiten, Entkernung, 
                      Sanierung, Recycling & Entsorgung

 

Die Leis Abbruch & Recycling 
verfügt über 30 Jahre Erfahrung 
in den Bereichen Industrie-, 
Spezial- und Gebäudeabbruch, 
Rückbau, Entkernung, Erdbau, 
Revitalisierung, Demontage 
sowie Brandschaden-, Asbest- 
und Schadstoffsanierung. 
Gerne erstellen wir für Sie 
individuelle Abbruchkonzepte und 
Entsorgungswege, die bezahlbar sind!

Entkernung
Bei einer professionellen Entkernung wird viel 
Platz für Neues geschaffen und der wieder-
hergestellte Rohbauzustand lässt anschließend 
vielfältige Sanierungsmöglichkeiten zu.

Erdbau
Baugrubenaushub, Rodung, 
Erdbewegung oder Sanierung 
stillgelegter Flächen wie 
Industrie- und Bahngelände: Wir 
sorgen für umweltfreundliche 
Lösungen.

Revitalisierung
Wir sind die Profis für die Sanierung still-
gelegter Flächen, wie Truppenübungsplätze, 
Industrie-, Kasernen- und Bahngelände. 

Leis Abbruch & Recycling GmbH, Wettersdorfer Strasse 16, 74731 Walldürn
Tel.: +49 (0) 62 82 / 92 53 90, Fax: +49 (0) 62 82 / 92 53 922, 
E-Mail: info@leis-abbruch.de; www.leis-abbruch.de



Bei Unter- 
  hopfung.
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